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Introducci

La captaci de fons privats, recuperats mitjan ant un peatge directe, va ser la
modalitat de finan ament d autopistes utilitzada majorit riament entre finals dels anys
seixanta i comen aments dels anys vuitanta. Posteriorment, s utilitzaren principalment
fons de finan ament poblic per construir i mantenir noves vies de gran capacitat, amb

caracter stiques d autovia, que van acabar convertint-se en autopistes sense peatge.

A Catalunya, gran part de la xarxa estatal d autopistes ja s havia constru t abans dels
anys vuitanta i, a m, la Generalitat comen  a fer os del peatge directe en les seves
autopistes. Com a resultat, la xarxa vi ria catalana dalta capacitat presenta
actualment un percentatge molt elevat de vies de peatge, superior a la mitjana estatal.

Aquest model de peatges, que condiciona la funcionalitat de la xarxa vi ria i agreuja
els problemes de congesti en determinades carreteres, ha suscitat un intens debat
social i poltic durant els odtims anys. Diverses veus han demanat la supressi del
peatge o la definici dun peatge homogeni, que iguali les tarifes per quil metre

recorregut i elimini les distorsions territorials actuals.

En sentit contrari, altres veus reclamen la generalitzaci del peatge com a instrument
de regulaci del tr nsit, incentiu al transvasament modal cap a mitjans m&

sostenibles, i font de finan ament per ampliar i mantenir el sistema de transports.

L objectiu d aquest treball, realitzat per | Estudi Llotja, & aportar una an lisi rigorosa al
debat sobre els peatges a la xarxa vi ria catalana. Utilitzant metodologies contrastades
i sistemes de c Icul avan ats, |estudi analitza |impacte de diverses pol tiques de
peatge sobre la mobilitat i la distribuci del tr nsit a la xarxa de transports catalana, i

sobre el sistema econ mic i la societat en general.



El sistema de peatges catal

Catalunya disposa de 1.175 km de vies d alta capacitat, autopistes i vies preferents de
doble cal ada (o autovies, en la nomenclatura del Ministeri de Foment). Un 49%
d aquests vies tdpeatge i suporta el 36% del tr nsit total que circula per la xarxa vi ria
d alta capacitat. Estan incloses en aquest recompte vies com la C-17 que, tot i tenir
cal ades separades i una secci de dos carrils per sentit, no disposa de control
d accessos i interseccions a diferent nivell en tot el tra at.

Les tarifes de peatge s n diferents per a cada autopista i, majorit riament, uniformes
durant tot lany i totes les hores del dia, malgrat que s han anat implantant en els
darrers anys, en algunes, diversos sistemes de descompte. Aquest descompte &
compensat generalment per | Administraci (50% de descompte els dies feiners a la C-
16 Terrassa-Manresa) i, en algun cas, assumit per la mateixa empresa concession ria

(descompte a les hores vall al Tomel de Vallvidrera).

Ingressos per peatge1 a Catalunya | any 2005

Empresa concession ria | Ingressos per peatge
Autema SA 35.661.776 €
Aucat SA 87.397.330 €
Acesa - Generalitat 85.935.967 €
Acesa - Estat 406.088.343 €
Aumar 57.931.939 €
Tabasa 31.023.536 €
Tomel del Cad 20.082.425 €
Total 724.121.317 €

Les empreses concession ries van recaptar 724 milions deuros a Catalunya |any
2005. Lempresa concession ria Acesa, amb 492 milions deuros (dels quals la
Generalitat gestiona el 17,5%), representa el 67,9% del total. La seg ent
concession ria en volum dingressos & Aucat amb un 12,1% del total; Tabasa i Tomel
del Cad representen conjuntament el 7,1% dels ingressos; Aumar el 8,0% i Autema el
4,9%.

Acesa, que concentra el 79% del tr nsit de les autopistes de peatge, finalitza la seva
concessi lany 2021. Aumar, concession ria del tram Tarragona-Valtncia de | AP-7,
finalitza dos anys abans, el 2019, i el Tomel del Cad dos anys desprs, el 2023. Si es

! Import net de la xifra de negocis per peatge, un cop descomptats els r pels i bonificacions que aplica | empresa
concession ria sense rebre compensacions de | Administraci .






